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DeMississippi
is aan een
upgrade toe
Het gaat niet goedmetdeMissis-
sippi.De rivier diedwarsdoorde
VS stroomt, is vangrote econo-
mischewaarde, zowel voor om-
wonendenals de export.Maarde
infrastructuur verkeert in slechte
staat endewaterkwaliteit is abo-
minabel. Een rapport over de staat
vandebruggen, dijken, dammen,
het drinkwater, havens,wegen
en rails gaf de rivier eendikkeon-
voldoende. Er is een structureel
tekort van$20mrd tot $30mrdper
jaar voorhet onderhoud.
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. De Mississippi is van
groot belang voor de
Amerikaanse economie,
in de vorm van transport,
energie en voedsel.. Maar een rapport over
de staat van de brug-
gen, dijken, dammen, het
drinkwater, havens, we-
gen en rails gaf de rivier
een dikke onvoldoende.. Er is een structureel
tekort van $20 mrd tot
$30 mrd per jaar voor
het onderhoud.

B U I T E N L A N D

DeMississippi is
nodig aan een
upgrade toe

H
et oogstseizoen isweliswaar gaan-
de,maar opdeze zonnige septem-
berdag is het rustig opdeMissis-
sippi ter hoogte vanAlton, Illinois.
‘Eenpaar plezierbootjes eneen
binnenvaartschip’, is alleswat

sluiswachter StevenOsbornedoorheeft gelaten.
Osbornebedient de grootste van twee sluiskol-
kenbij deMelvinPrice-sluis.Hierdoorheen
varen sleepbotendie vijftiendekschuiten in één
keer voortduwen.Daarmeewordennet zoveel
goederen vervoerd als er passen in1050 vracht-
wagensof 216 treinwagons.

Wat er overhetwaterwordt vervoerd, ver-
schilt per seizoen. Inde lente varen schepenmet
kunstmestnaarhetnoorden. Inhetnajaar ko-
menboten volgeladenmet sojabonenenmais
richtinghet zuiden,waarvan60% isbedoeld
voorde export. Inde tussengelegenperiode
wordt de rivier gebruikt voor toerismeenhet ver-
voer vanbrandstof en stenen.

‘Hetwater is tegelijkertijd onzebeste vriend
engrootste tegenstander’, schetst EddieBelk,
programmadirecteur voordeMississippiDelta
bijUSArmyCorpsofEngineers (USACE), een
afdeling vanhetAmerikaanse leger.DeUSACE
is verantwoordelijk voorhet onderhoud vande
sluizen enoevers, debeperking vanoverstro-
mingenenhetherstel vanhet ecosysteem, en
krijgt daarvoor $1,5mrdà$2mrd vanuit de fe-
derale overheid. ‘DeMississippi is bijna een le-
vendorganisme.Het is niet alleen eenplekwaar
gewerktwordt,maarde rivier levert ook energie
en voedsel.’

ONDERGESCHOVEN KINDJE
Amerikakonopbloeiendankzij de rivieren en
de zee.Denoordelijke staten rondomdeMis-
sissippi staanbekendomhun landbouw. ‘Ieder
economisch centrum inons land ligt indebuurt
vanwater’, zegt ErniePerry, programma-
manager vandeMid-AmericaFreightCoalition
(MAFC), verbondenaandeUniversiteit vanWis-
consin. ‘Maardewaterwegen zijnhet onderge-
schovenkindje.De aandacht gaat uit naar auto-
wegenen rails.’

Transporteurs klagendat vervoer over de

Het gaat niet goed met de Mississippi. De rivier die de VS doorsnijdt,
is van grote economische waarde. Maar de infrastructuur is er slecht
aan toe. ‘De vernieuwing van het systeem loopt al tien jaar achter.’
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Mississippi traag is. Een sleepbootmet vijftien
schuiten vaart zo’n vijftienkilometer peruur.
Het passeren vaneenkleine sluis duurt twee tot
drie uur.DeMississippi telt 29 sluizen en slechts
eenenkele,waaronderMelvinPrice, heeft een
sluiskolkwaar grote vaartuigen inpassenen
binneneenhalf uur kunnenpasseren. ‘Opeen
drukkedag lopen schippers uren vertragingop.
Het systeem isnodig aaneenupgrade toe’, zegt
Perry.

VERNIETIGEND RAPPORT
Vorig jaar bracht deAmericanSociety ofCivil
Engineers (ASCE) een vernietigend rapport
uit over de staat vandeMississippi. Alle twaalf
onderdelenwaaropwas gecontroleerd—waar-
onderbruggen, dijken, dammen, drinkwater,
havens,wegenen rails—kregeneendikkeon-
voldoende. ‘Wehebbenhet over een systeemdat
tien jaar geledenal vervangenhadmoetenwor-
den. Als natie hebbenwij besloten erniet in te
investeren’, analyseertDennisTruax, emeritus
hoogleraar civiel &milieutechniek enaanstaand
voorzitter vandeASCE. ‘Demindset is: als het
vandaagniet kapot is,waaromzouhet danmor-
genkapotgaan?’

Truax zegt dat deUSACEdoetwathet kan.

Sluisdam nummer 10 in deMissis-
sippi nabij Guttenberg in de staat
Iowa. De sluis, ruim 33meter breed
en 180meter lang, dateert uit 1937.
FOTO: TANNENMAURY/EPA

‘Maarhet draait gewoonomgeld. Er is structu-
reel een tekort van$20mrd tot $30mrdper jaar
voorhet onderhoud.’

AllisonRhanor gaat voor, de 97 treden inhet
donkere, nauwe trappenhuis omhoognaarde
top vande sluis,wantde lift is kapot. Rhanor is
directeur vanhetNationalGreatRiversMuse-
um,datnaast deMelvinPrice-sluizen ligt. Jaar-
lijks passeert 75 tongoederenmet eenwaarde
vanmeerdan$23mrddeze sluizen, denieuwste
enmodernste opdeMississippi en tochook
al 36 jaar oud. Volgend jaar krijgt eendeel van
de sluis eenopknapbeurt. ‘Het vervoer over
de rivier vergtmaanden vanplanning’, vertelt
Rhanor onderweg. ‘Als onze sluis onverwacht
stil komt te liggen, kost dat eenmiljoenperdag.’

Bovengekomenvliegt eenarend voorbij,
naast de sluis is eenbeschermdnatuurgebied.
In zuidelijke richting ligt de stadSaint-Louis,
middelpunt vandeMississippimethet grootste
binnenlandsehavenoppervlak vandeVS. Vanaf
daarwordt de rivier steedsbreder endebodem
vlakker,waardoor sluizennietmeernodig zijn.
Vaartuigendie over dat deel vande rivier varen,
zijn somswel vierhonderdmeter lang.

Over deMississippi varen alleenbulkboten,
vertelt Cheryl Ball vande afdelingTransport van
de staatMissouri,waar Saint-Louis onder valt.
‘Uniek aandeMississippi-delta is dat boerderij-
en langsde rivier gesitueerd zijn ende schepen
dichtbij kunnenkomenomdeoogstenop teha-
len.’Dat scheelt in overslag.

SCHONERE SCHEEPVAART
Tochgaat er vanaf volgend jaar geëxperimen-
teerdwordenmet containerschepen, zegtBall.
In containerswordenandereproducten ver-
voerd enhet experiment kannieuwegebruikers
aantrekken. Zohoeft erminder vervoer over de
weg. ‘Scheepvaart is schonerdan trucks ende
Mississippiwordt onderbenut.Wezoekennaar
manierenomhet gebruik vande rivier aantrek-
kelijker temaken.’

Klimaatverandering speelt de rivier parten.
Inde afgelopen tien jaar overstroomdedeMis-
sissippi vijf keer door zware regenval. 2019was
eendieptepunt,met twaalf dodeneneenecono-
misch verlies van$20mrd.Ookdedroogte van
het afgelopen jaar,met te lagewaterniveaus tot
gevolg, is reden tot zorg.

‘Dedijken langsdeMississippimoetenons
veilig houden,maar garanderengeen100%vei-
ligheid’, zegtNicholasPinter vandeUniversiteit
vanCalifornië inDavis.Hij doet onderzoeknaar
overstromingsgevaar en rivierdynamiek. ‘De
Amerikaanse standaard voordijkkwaliteit ligt
lager dan inNederland. Jullie hanterenhet prin-
cipe van ruimte voorde rivier, zodat overtollig
water veilig afgevoerdkanworden.Dat kennen
wij hier niet. Amerikanen leven juist te dicht op
de rivier.’

VolgensPintermaken sommige statende
situatie alleenmaar erger. ‘Illinois enMissouri
duwenhet overvloedigewater heenenweer.’
OokErniePerry signaleert dat statenbetermoe-
ten samenwerkenomdeMississippi te sturen.
‘Iedere staatmaaktnu zijn eigenplan, bijna
identiek aandat vandebuurstaat.Maardeplan-
nenhoudenopbij de grens.Ophet gebied van
samenwerkingkunnenwenog veel vanEuropa
leren.’

Binnenkortdeel 2overdeMississippi in
HetFinancieeleDagblad: oud-VNambassadeur
AndrewYoungdoet eenoproep. ‘AlleenNederland
kandeMississippi redden.’

Demiljardenkosten van de Mississippi

DeMississippi
is deopeenna
grootste rivier-

delta vandeVS.Wat
ontspringt als eenberg-
beekje uit Lake Itasca
vlakonderdeCanadese
grens, stroomtuiteinde-
lijk 3760kilometer zui-
delijkermet volle kracht
deGolf vanMexico in.
Onderwegpasseert
de rivier tien staten en
neemthetwater onder
meerdeOhio-rivier,
Missouri-rivier enAr-
kansas-rivier in zichop.
Vrachtschepenenple-
ziervaart betalengeen
tol voorhet gebruik van

deMississippi.Het on-
derhoud vande rivier
wordt deels betaald
door een landelijke taks
opdiesel.Omde infra-
structuur temoderni-
seren isnaar schatting
$125mrdnodig. Inde
Infrastructuurwetwaar
hetAmerikaanseHuis-
vanAfgevaardigden
dezeweekover zal stem-

men, is $17mrdgere-
serveerd voor alle Ame-
rikaansewaterwegen
samen. Staten en steden
zijn verantwoordelijk
voorhet onderhoud van
bruggen,wegenende
waterkwaliteit vande
rivier.Deburgemeesters
vande124 stedenen
dorpen langsdeMissis-
sippi hebbenonlangs
samenmet oud-ambas-
sadeurAndrewYoung
eenplanuitgewerkt
omviahet uitgeven van
obligaties privaat geld
aan te trekken,waar-
mee renovaties kunnen
wordenbetaald.

Naar schatting
is $125 mrd
nodig om de
infrastructuur te
moderniseren
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